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De hydropneumatische vering.

Simpel gezegd: *n vering op basis van
gasdruk, in plaats van de traditionele
stalen veren. Elk wiel van de DS beschikt
over 'n eigen reservoir dat gevuld is met
vloeistof en gas. Dat betekent ’n flexibele
reactie op oneffenheden in de weg, en 'n
stabiele wegligging. Prettige
bijkomstigheid: de hoogte tussen de
wagen en 't wegdek isregelbaar.
Makkelijk bij ’t rijden door zeer oneffen
terrein en bij ’t verwisselen van banden,
want ’n krik is hierbij niet nodig.

Deremmen

Dank zij de rembekrachtiging is ’n lichte
druk op de rempedaal voldoende om ’t
dubbele remcircuit in werking te stellen:
’t bestaat uit schijfremmen op de voor-
wielen en trommelremmen op de achter-
wielen. Hoe zwaarder de wagen beladen
is, des te krachtiger werken de remmen.

De carrosserie

Basis van de carrosserie is 'n onvervorm-
bare veiligheidskooi. Hieraan is de rest
door middel van ’n stevig metalen skelet
vastgelast. Deze constructie heeft
belangrijke voordelen voor als zich *n
aanrijding voordoet. Ten eerste zijn
bestuurder en passagiers beschermd. Ten
tweede blijft de schade aan de auto
beperkt tot de plaats van aanrijding en
wordt niet de hele auto ontzet.







De besturing.

Exklusief vondstje van Citroén: de
hartlijn van de wielen gaat door ’t raak-
punt van de banden met de weg.

’t Betekent dat oneffenhedenin de weg van
geen enkele invloed zijn op ’t stuurgedrag
van de DS. ’n Komfortabele, maar ook
veilige eigenschap. Veilig is ook de
konstruktie van ’t stuurwiel. De DS heeft
namelijk een éénspakig stuur. Dit voor-
komtin geval van aanrijding dat de
stuurkolom de berijder kwetst.

De vijfde versnelling.

Vooral voor mensen die lange afstanden
af moeten leggen van groot belang. De
vijfde versnelling maakt ’t namelijk
mogelijk lang achter elkaar op top-
snelheid te rijden. De DS 23, de DS 23
Injection en de DSuper 5 zijn er mee
uitgerust.

De elektroforese behandeling.

’n Probate methode om metaal tegen
corrosie te beschermen. Door middel

van elektrische stroom wordt ieder
metaaldeel, zichtbaar of onzichtbaar, met
’n beschermende laag bedekt.

De stoelen.
Komtortabel, en bekleed met zwarte
targa, jersey of leer ( naar keuze in de DS

Pallas).

De elektronische benzine-inspuiting.
Extraatje van de DS 23 Injection. De
cilinders krijgen precies de hoeveelheid
benzine die zij nodig hebben.

’t Mechanisme dat hiervoor zorgt heeft
veel weg van 'n mini-computer. 't Houdt
namelijk tegelijkertijd rekening met de
acceleratie, temperatuur en de belasting
van de wagen. _

Resultaat: 'n maximaal rendement van
de motor.
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Motor: 5 maal gelagerde krukas, kopkleppen onder 60° met roterende

klepstoters, zijdelings geplaatste nokkenas (ketting aandrijving).
uitneembare natte cilindervoeringen, lichtmetalen cilinderkop. Zeef 4
oliefilterelement met veiligheids by-pass in geval van verstopping.
Droog luchtfilter. Druksmering door middel van tandwielpomp,
mechanische benzinepomp. Koeling door middel van waterpomp en
thermostaat. Uitlaat met dubbele pijpen en dubbele uitgang.

Gebruik van superbenzine. Koppeling: diafragmakoppeling.
Versnellingsbak: 4 of 5 versnellingen volledig gesynchroniseerd +

1 achteruit of automatische semi-versnellingsbak.

Aandrijving.: voorwielaandrijving met aan versnellingsbakzijde

homokinetische tripoide aandrijfkoppelingen en homokinetische dubbele

kruiskoppelingen aan wielzijde. Remmen: hydraulisch bekrachtigde
hoofdrem (servo) 2 gescheiden circuits: remschijven voor en
remtrommels achter - parkeerrem met aparte remblokken op de

voorremschijven mechanisch bediend. Behalve op D-Spécial en D-super,

remkrachtverdeler (paddestoelvormig rempedaal). Stuurinrichting:

Motor I

DSpécial
DSpécial Confort
Break 20

Motor: cilinderinhoud: 1,985 liter
Boring x slag: 86 x 85,5,
compressieverhouding: 1:8,75
Max. vermogen:

(DIN) 99 pk bij 5500 tpm
(SAE) 108 pk bij 5750 tpm

Max. koppel:

(DIN) 15,1 kgm bij 3500 tpm
(SAE) 15,5 kgm bij 4000 tpm
Carburateur: Weber of Solex
dubbelpoorts

Wielen: voorbanden 180 HR 380
XAS, achterbanden en reservewiel
(tijdelijk voor te gebruiken)

155 HR 380 XAS. Break 20:
180 HR 380 XAS rondom.
Gewichten: ledig gewicht
D-Spécial: 1280 kg, Break 20:
1400 kg.

Prestaties: DSpécial: 169 km/h,
Break 20: 165 km/h.

Km met staande start: DSpécial:
34,9 sec, Break 20: 35,8 sec.
Verbruik: 10,5 Itr per 100 km
1:9,5) volgens DIN 70030,
Break 20: 10,8 Itr per 100 km,
(1:9.3).

.

DSuper-5

Motor: cilinderinhoud: 2,175 liter
Boring x slag: 90x85,5,
compressieverhouding: 1:8,75
Max. vermogen:

(DIN) 106 pk bij 5500 tpm
(SAE) 115 pk bij 5750 tpm

Max. koppel:

(DIN) 17 kgm bij 3500 tpm
(SAE) 17,4 kgm bij 4000 tpm
Carburateur: Weber of Solex
dubbelpoorts

Wielen: voorbanden 180 HR 380
XAS, achterbanden 165 HR 380
XAS

Gewichten: ledig gewicht: 1310 kg.

Prestaties: 175 km/h.

Km met staande start: 34,5 sec.
Verbruik: 10,7 Itr per 100 km
(1:9.,3) volgens DIN 70030.

tandheugel en rondsel. Chassis. Platform met langsliggers uit gelast
plaatstaal. Vering: 4 onafhankelijke wielen elk voorzien van een
hydraulisch veerelement met ingebouwde schokbreker. Stabilisatorstangen
voor en achter, hoogteregelaars voor en achter die zorgen voor een
constante wagenhoogte onafhankelijk van de belading. Hydraulisch
systeem gevoed door een speciale minerale vlioeistof. Electrische installatie:
accu - 12V 40 Ah, wisselstroomdynamo 12V 520W. Ingebouwde
koplampen. Afmetingen. spoorbreedte voor 1,516 m, achter 1,316 m,
wielbasis 3,125 m - Draaicirkel: 11 m - totale lengte 4,87 m - totale
breedte 1,80 m - totale hoogte 1,47 m. Aanhangergewicht 1800 kg.
Inhouden. benzinereservoir 65 liter, motorcarter 4,5 Itr. Versnellingsbak
2 Itr. Dashboard. toerenteller, centrale veiligheidscontrolelamp,
snelheidsmeter met remafstanden, dag- en nachtspiegel, electrische
ruitesproeiers, remvoering- slijtageindicator. Afsluitbaar
handschoenenkastje, automatische achter- portier vergrendeling

wor 3

DS23 carburateur
Break 23

Motor: cilinderinhoud: 2,347 liter
Boring x slag: 93,6 x 85,5,
compressieverhouding: 1:8,75
Max. vermogen:

(DIN) 115 pk bij 5500 tpm

(SAE) 124 pk bij 5750 tpm

Max. koppel:

(DIN) 18,7 kgm bij 3500 tpm
(SAE) 19,1 kgm bij 4000 tpm
Wielen: voorbanden 180 HR 380
XAS, achterbanden: 165 HR 380
XAS, Break 23: 180 HR 380 XAS
rondom.

Gewichten. ledig gewicht 1320 kg,
Break 23: 1435 kg.

Prestaties: DS23: 179 km/h,
Break 23: 173 km/h.

Km met staande start: DS23:
33.8 sec, Break 23: 35 sec.
Verbruik: DS23:10,7 Itr per100 km
(1:9,3) volgens DIN 70030,
Break 23: 12,3 Itr per 100 km
(1:8,1).

(bescherming voor kinderen), achterruitverwarming.

wo 4

DS23 injection

Motor met electronische
benzineinspuiting.

Cilinderinhoud: 2,347 liter
Boring x slag: 93,5 x 85,5,
compressieverhouding: 1:8,75
Max. vermogen:

(DIN) 130 pk bij 5250 tpm
(SAE) 141 pk bij 5500 tpm

Max. koppel:

(DIN) 19,9 kgm bij 2500 tpm
(SAE) 20,5 kgm bij 4000 tpm
Wielen: 185 HR 380 XAS rondom
Gewichten: ledig gewicht 1340 kg
Prestaties: 188 km/h.

Km met staande start: 32,2 sec.
Verbruik: 11,6 Itr per 100 km
(1:8.6) volgens DIN 70030,
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D Special

Mechanische voet-
bediende koppeling.
Stuurbekrachtiging.
Jodiumlampen met
hoogteregeling. Ach-
terruitverwarming.

Targa bekleding. Op
speciale bestelling:
zonderstuurbekrach-

tiging.

D Special

Confort

Idem. Draaibare ver-
stralers. Moquette
tapijt op de vloer.
Beklede kofferruimte.
Grote wieldoppen.

D Super 5

Mechanische 5-ver-
snellingsbak.Mecha-
nische voetbediende
koppeling. Jodium-
lampen met hoogte-
regeling. Draaibare
verstralers. Achter-
uitrijlampen. Stuur-
bekrachtiging. Be-
stuurdersstoel in 9
hoogten verstelbaar.
Moquette tapijt op
de vloer. Dashboard-
klokje.  Achterruit-
verwarming. Op spe-
ciale bestelling: air-
conditioning.

DS 23

Keuze uit half-auto-
matisch  (Hydrauli-
que) en mechanisch
(Mécanique) bedien-
de koppeling en ver-
snellingsbak. Stuur-

bekrachtiging. Jodi--

umlampenmethoog-
teregeling. Draai-
bare verstralers. Ach-
teruitrijlampen. Ach-
terruitverwarming.
Triplex voorruit. Op
speciale bestelling:
airconditioning, ge-
kleurde ruiten.

Pdllas

Verzorgde afwerking
tot in de kleinste
details: roestvrijsta-
len drempelbekle-
ding, vier plafonniers,
dik mogquette tapijt
op de vloer, volledig
beklede portieren,
sierlijst langs de on-
derzijde van de car-
rosserie. Centrale
armsteun tussen de
voorstoelen.Bestuur-
dersstoel in 9 hoog-
ten verstelbaar. Op
speciale bestelling:
airconditioning, ge-
kleurde ruiten, leren
bekleding.

Break 20

Mechanische 4-ver-
snellingsbak. Stuur-
bekrachtiging. Jodi-
umlampenmethoog-
teregeling. Draai-
bare verstralers. Ach-
terruitverwarming.

Op speciale bestel-
ling : airconditioning.

Break 23

Mechanische 5-ver-
snellingsbak. Stuur-
bekrachtiging. Jodi-
umlampenmethoog-
teregeling. Draai-
bare verstralers. Ach-
terruitverwarming.
Achteruitrijlampen.
Drie  verschillende
uitvoeringen: Break,
Familiale en Ambu-
lance. Op speciale
bestelling: aircondi-
tioning.

Onder van
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Citroén is eraan gewend geraakt dat z’n kreaties in eerste instantie verwondering wekken.
Citroén is er ook aan gewend dat die verwondering snel plaats maakt voor bewondering

en staande ovaties. De eerste lelijke eend werd ontvangen met hoongelach. Hjj is nu één
vande meest verkochte auto’s in Europa. De DS werd aanvankelijk wantrouwend bekeken

om z'n revolutionaire vormgeving. Op dit moment hebben talloze veeleisende automobi-
listen hun hart aan ’'m verpand. 't Geheim van Citroén? Gewoon, karaktervolle auto’s
maken. De GS is er zo één. Met eigenschappen waar geen andere wagen mee kan wed-
ijjveren. Anno 1972 introduceert Citroén twee nieuwe DS-modellen. De DSuper-5 en
de DS 23 die wat betreft interieur en kracht alles bieden op het gebied van veiligheid,

-wegligging en comfort.






DS Dag en nacht attent

De DS heeft 'n centraal kontrolepaneel
op ’t dashboard. Op zichzelf geen uniek
feit. Wel uitzonderlijk is de hoeveelheid
informatie die via ’t kontrolesysteem
wordt doorgegeven. Door middel van
lampjes wordt de bestuurder kilometer na
kilometer ingelicht over kondities en
omstandigheden waaronder de DS werkt.
Over eventuele storingen waarmee hij te
kampen heeft. Lampjes voor de oliedruk,
de remmen, de richtingaanwijzers, de
accu, de achterruitverwarming en nog
veel meer.

Attent voor z’n bestuurder is de DS ook
tijdens ’t rijden bij nacht. Er is geen
enkele andere auto die kan bogen op ’'n
verlichtingssysteem als ’t zijne. Z'n kop
lampen reageren namelijk op de minste
of geringste beweging van ’t stuur. Ze
passen zich onmiddellijk aan bij iedere
oneffenheid in de weg dankzij 'n dyna-
mische hoogteregelaar.

De DS heeft, om precies te zijn, vier zulke
lampen. Twee kleine voor de rijrichting.
Twee grote voor de stand waarin de wa-
gen zich bevindt.
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DS Snel énveilig

Dank zij z’'n krachtige motor is de DS ’n
bijzonder snelle auto. Die snelheid en
accelleratie worden bij de DS 23 Injection
nog ’'ns extra bevorderd door ’n slim
systeem van elektronisch geregelde ben-
zine-inspuiting. De cilinders krijgen zo
precies de hoeveelheid benzine die zij
nodig hebben.

De nieuwe DS 23 Injection haalt, mede
dankzij dit systeem 'n top van bijna 190
km per uur.

Indrukwekkende feiten. Maar Citroén
vond ’t niet verantwoord om z’n spits-
vondigheden alleen op ’t gebied van snel-
heid toe te passen.

Daarom is de DS niet alleen erg snel,
maar ook bijzonder veilig. 'n Veiligheid
die onder meer 't resultaat is van ’n
aerodynamisch verantwoorde vormge-

ving, 'n uniek remsysteem en ’n vering die
inmiddels wereldberoemd is.

De vormgeving. Niet alleen esthetisch
verantwoord maar ook veilig. Want z’n
stroomlijn zorgt voor ’n uiterst stabiel
weggedrag.

De vering. Deze is hydropneumatisch. Of
eenvoudiger: de DS rust als 't ware op
4 flexibele kussens van gas en vloeistof.
'n Belangrijke eigenschap voor ’n goede
wegligging.

De remmen. 'n Dubbel remcircuit met
schijfremmen voor, en trommelremmen
achter. Met rembekrachtiging en met ’'n
remkrachtverdeler.

'n Belangrijk veiligheidsaspekt is even-
eens de voorwielaandrijving. Het is dus
niet verwonderlijk dat de DS toch rustig
en zelfverzekerd met hoge snelheid zich
door de scherpste bochten laat sturen.







DS Komfortabele
lange-afstandsrijder

Eerste gewaarwording in 'n DS: 'n zee
van ruimte, die weelderig aandoet. Toch
was dat niet 't belangrijkste uitgangspunt
bij de ontwikkeling van de DS en z'n
interieur.

De DS is ontworpen op komfort.
Komfort in de stoelen. Komfort in de
vloerbekleding en de bekleding van ’t dak.
Komfort in de vering, ’t luchtverversings-
en verwarmingssysteem en de bewegings-
vrijheid. Noem maar op.

Kan Citroén ’t helpen dat ’t interieur en
de rijomstandigheden van de DS bij al
dat komfort ook nog 'n beetje weelderig
zijn uitgevallen?







DS Break Gul in ruimte

Aan de ene kant is de Break ’'n gewone
DS. Met dezelfde kracht, hetzelfde kom-
fort en dezelfde veiligheid. Kortom: voor-
zien van alle sublieme DS-eigenschappen.
Met één belangrijk verschil. Z’'n ruimte
is namelijk aanmerkelijk groter dan die
van de gewone DS.

De Break is gemaakt voor mensen die
veel, erg veel ruimte nodig hebben. 'n-
Gezin met kinderen bijvoorbeeld. Of
mensen die ’'n lange, blijde vakantie met
erg veel bagage tegemoet gaan. De Break
is er voor honderd procent op berekend.
Met meer dan genoeg ruimte voor dat
gezin. Voor zo’n imposante hoeveelheid
bagage.

Hij herbergt met gemak 7 personen, en
z'n achterkompartiment is volkomen vlak
gehouden, waardoor ’n grote benutbare
ruimte ontstond.
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